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Gegenstand der Erfindung ist eia selbst- 
tatig stabil fliegendes, schwanxloses Flugzeug. 

Es sind schwanxlose Flugxeuge bekannt, 
doch sind diese nicht absomt stabil und kdn- 
5 nen durch ungunsulge Umstfinde aus dem 
Gledchgewicht gebracht werden und dann ab- 
sturzen. 

So kennt man x. B. schwanzlose Flugxeuge, 
deren Tragflttgelenden als halbe Hohlzylinder 

to ausgebildet sind. Damit erreicht man im 
gunstigsten Falle jedoch nur eine ungenfl- 
gende Quferatabilisferung ; xur Langsstabflitat 
sind noch Querruder nStig, die vom Piloten 
bedient werden mtissen. Auch sind pfdl- 

15 fonnige, echwanxlose Flugxeuge bekannt, die 
wohl eine gute LSngsstabilitat, aber keine 
Querstabilitat haben. Die Stability dieser 
Flugxeuge hangt in erster Linie von der Fa- 
higkeit des Fuhrers ab, der durch die Quer- 

ao ruder die StabiKtat in ungunstigen Momenten 
wiedexnerstellen mufl. 

Bel stUrmischem Wetter oder im Nebel 
sind deraxtige Flugxeuge schlecht oder gar 
nicht verwendbar. 

4$ Bei dem die Erfindung bUdenden Flug- 
xeuge sind die schrag nach rSckwarts aus* 
laufenden Tragflugeknden als halbe, mit der 
Spitze nach vorn gerichtete HohBcegel aus- 
gebildet, deren Hdhlung nach unten und 

30 deren Wolbung nach oben gerichtet sind, 
Durch diese Foxxngebung erhalt dieses 
Flugzeug die Eigenschaft, selbsttatig stabil zu 
fliegen. Sobald es durch irgendwelche Urn- 
stande, x. B. Bden, aus der Normalfluglage 

35 gebracht wird, wirken, wie eingehende prak- 
tische Versuche gezeigt haben, Luftkrfifte aui 



die Hohlkegel ein, die das Flugzeug zwingen, 
in die Normalfluglage xuxftckxukehren* Da- 
durch ist es mdglkh, selbst im sturmischsten 
Wetter und im Nebel zu fliegen. Die Sicher- 40 
heit des Hugzeuges ist nicht mehr von der 
Geschicklichkeit des Fuhrers abhangig, 

Auch haben die Hohlkegel die Eigenschaft, 
die RandwirbeUrildung zu vermindern, wo- 
durch ein erhohter Auftrieb und ein gerin- 45 
gerer Widerstand erreicht wird. Die Steue- 
rungsklappen bringt man am best en an den 
Kegelenden an. Die Kegelform mufi nicht 
kreisrund sein; sie kann auch eckig ausge- 
bildet werden und mehr oder weniger stark 50 
gewdlbt sein. 

In den Zeichnungen ist der Erfindungs- 
gegenstand dargesteUt, und xwar zeigt Abb. 1 
den Flugzeugtragflugel nach der Erfindung, 
von oben gesehen, Abb. 2 eine Rfickenaasicht 55 
des linken TragflQgelendes, Abb. 3 ernpn 
Schnitt durch den Tragflttgel nach der 
Linie a und b der Abb. 1, Abb. 4 eine An- 
sicht von unten auf das linke Tragflugelende 
und Abb. 5 eine Rttckansicht des auf den 60 
Rucken gelegten Tragflugelendes. 

Patentanspruch: 

Schwanzloses Flugzeug mit an den 65 
Tragflugeln mit einer zu ihrer Langsrich- 
tung schrag en Schmalseite angesetxten, 
schrag nach ruckwarts gexogenen auBe* 
ren FlGgelteilen, dadurch gekennxeichnet, 
dafl die auBeren Flugelteile einen halben, 7© 
mit der Spitze nach vorn g ericht eten, 
nach .unten offenen Hohlkegel bflden. 
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